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El desarrollo orientado al transporte (DOT) surge como respuesta al crecimiento de las ciudades y la
movilidad dentro de un paradigma de sostenibilidad. Este enfoque prioriza la formulacién de objetivos
de ciudades compactas, policéntricas y accesibles, lo que implica el posicionamiento del transporte
publico como el eje central de la movilidad. No obstante, las formas en las que se aplica el DOT varian de
acuerdo con el contexto, las capacidades de los gobiernos y los instrumentos utilizados por las politicas
publicas. En general, las investigaciones se orientan a responder (desde factores técnicos) las diferencias
en la aplicacién de este modelo en las ciudades. Esta investigacién propone asociar el disefio urbano y
los sistemas de transporte urbano, a los factores politicos que inciden en el DOT (Rodriguez and Vergel-
Tovar 2018; Suzuki, Cervero, and Luchi 2014).

Mediante un analisis comparado, la tesis doctoral analiza la incidencia de la gobernanza sobre el
disefio de los sistemas de transporte publico y el uso y valor del suelo. Mediante la aplicacién de un
mecanismo causal, se propone identificar el rol de los actores de financiamiento, los estilos de
planificacion y las capacidades de gobierno en la seleccion de los instrumentos aplicados en el DOT de
Quito y Santiago, respondiendo a ¢Qué factores inciden en la implementacion de diferentes tipos de
instrumentos en las politicas de desarrollo orientado al transporte masivo metropolitano (BRT y férreo)
en Quito y Santiago?

Aproximacion tedrica

La movilidad urbana sostenible se ha convertido en un pilar fundamental en el desarrollo de las
ciudades. Las politicas publicas urbanas en tanto han respondido a la necesidad de cobertura,
accesibilidad, confort y desarrollo. En principio, el enfoque ingenieril de la movilidad, priorizé el
desarrollo de vias y por tanto, motivé un aumento del parque automotor y con ello, el uso excesivo del
automovil en las ciudades, su expansién y cambios en los usos del suelo (Cosacov and Di Virgilio 2018;
Miralles-Guasch and Cebollada 2009). Con el giro antropocéntrico en las politicas publicas, la movilidad
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centrd su atencién tanto al individuo como a la planificacién de las ciudades, constituido en el paradigma
de la sostenibilidad.

En este sentido, Calthorpe propuso el desarrollo urbano a partir de la mezcla de usos alrededor de
los sistemas de transporte urbano, lo que significa densificar ciudades, disminuir viajes motorizados,
incentivar la caminata y el uso de la bicicleta y compactar la ciudad (Vasconcellos 2019; Rodriguez and
Vergel-Tovar 2018). Este es el caso de ciudades como Curitiba, cuyo desarrollo urbano giré alrededor de
su sistema BRT, combinando en un radio de 600 metros, usos de suelo comercial, residencial y de oficina
(Lindau, Hidalgo, and Facchini 2010; Thomas and Bertolini 2017).

El financiamiento de los sistemas de transporte, también inciden en la falla o el éxito de los DOT,
puesto que esto se asocia a las capacidades institucionales con las que cuente el gobierno y la capacidad
de acuerdos con otros actores (generalmente privados) (Suzuki, Cervero, and Luchi 2014; Rodriguez and
Vergel-Tovar 2018). A partir de un marco analitico de politicas publicas, propuesto por (Capano and
Howlett 2019) en el que se combinan los estilos de gobernanza predominantes en una politica publica,
junto con el disefio o seleccion de instrumentos de politica y las capacidades de gobierno, se busca definir
la relacion causal entre un modo de gobernanza de mercado y el resultado de la politica publica de DOT.

Metodologia:

Se propone la aplicacién de un mecanismo causal que vincule: actores de financiamiento, estilos de
planificacion y las capacidades de gobierno con la seleccién de instrumentos de DOT. Para responder a
la pregunta de investigacion, se define una red de actores y capacidades (cualitativo) y se caracteriza el
DOT a partir de una dimension técnica (cuantitativo-espacial). Se propone comparar Quito y Santiago de
acuerdo con las condiciones particulares de cada ciudad (estilos de planificacion, niveles de
descentralizacién, capacidades de gobierno, actores y modos de financiamiento).
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